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TEXTE > Ludwig BOURDON

FOCUS

Le KNOLLY OFFRE UN CONFORT HORS DU COMMUN.




PRIX DU VELO >

KNOLLY V-TAGH

POIDS DU VELO >

COUP DE ZOOM SUR UNE PETITE MARQUE CANADIENNE MECONNUE EN FRANCE, KNOLLY, QUI FABRIQUE SES CADRES AU
CANADA, A VANCOUVER PLUS PRECISEMENT, LA MECQUE DU FREERIDE FAUT-IL LE PRECISER. TROIS CADRES AU CATALOGUE
POUR LINSTANT, ALLANT DU GROS FREERIDE AU MARATHON/ALL MOUNTAIN. NOUS AVONS CHOISI DE TESTER LE PLUS GROS
D'ENTRE EUX (ON NE SE REFAIT PAS), LE V-TACH, UN BIKE DE FREERIDE DE 200 MM DE DEBATTEMENT, RIEN DE MOINS...

> SUR LE PAPIER

Les Knolly sont des bikes trés élaborés et peuvent sembler un peu
« USInes a gaz » au premier coup dceil avec leur systeme a double
biellette qui surprend le neophyte meéme si on s’y fait rapidement.
Le V-Tach se veut un bike 100 % adapte aux contraintes du North
Shore, c'est-a-dire hyper fiable et robuste, capable d'envoyer de gros
sauts, des passages raides mais aussi a méme d'évoluer lentement
dans des singies tres techniques, tout en montant au sommet des
spots en pédalant... Bref, un vrai bike de freeride DH quoi! La
partie avant du cadre reste de structure classique avec un simple
triangle doté de tubes droits (presque original a I'heure ou les tubes
se cintrent de plus en plus), de profil rond devenant carre aux abords
de la colonne de direction. Le cadre, tres sloping, offre un gros
renfort entre les tubes de selle et supeneur. En revanche, le tube
de selle ne se reprend pas de facon classique sur |e boitier de
pedalier mais en amont de ce dernier sur le tube diagonal. Du coup,
le tube de selle s'avere tres incline mais les concepteurs souhaitant
que le V-Tach puisse monter, I'angle de selle reel rentre dans la
norme (autour de 70°) en position selle haute. Ainsi, le top tube

devient trés court et |2 selle ne géne pas dans les passages trés
raides en position basse. Une magnifique piece usinée prend place
derriere les tubes de selle et diagonal, faisant office de boitier de
pedalier et recevant par la méme occasion toutes les articulations
de I'ensemble bras oscillant-biellettes. Cette solution garantit un
alignement parfait de toutes les liaisons et une excellente rigidite.
Pour la cinematique, ¢a se complique un peu avec cette fameuse
double-biellette... Si ce systeme permet d'une part de conserver
un tube de selle ininterrompu et donc une amplitude de réglage
de tige de selle indispensable a la polyvalence dont doit faire
preuve le V-Tach, il permet aussi de gérer indépendamment |a
trajectoire de la roue arriere et la cinematique de suspension.
Ainsi, la partie arrere du cadre reprend le systeme Horst-link de
quadrilatere deformable avec la roue arriere solidaire des haubans
et non des bases. La partie avant des bases est entierement taillée
dans |la masse mais est forgee puis re-usinee sur les prochaines
series afin de baisser les colts de production tout en gagnant
encore en fiabilité. Extrémement courts toujours dans un souci de
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nigidite, les haubans se reprennent sur une enorme
biellette taillée dans la masse équipee d'un trés
astucieux systeme d'excentrique sur lequel s'articule
le basculeur qui permet de régler la géometrie du bike
en n'interferant quasiment pas sur la cinematique
de suspension. Ce reglage offre une plage de reglage

pratiques pattes de roues qui incluent roues et
etriers de freins. Ainsi, on n'a pas a régler a nouveau
I'alignement de I'étrier et du disque apres cette
intervention. Bref, tout parait trés étudié, du bon
travail artisanal. ..

« IL NOUS A MEME SURPRIS DANS DE COURTES
REMONTEES RAIDES ET TECHNIQUES, DEMDNTRANT
UNE MOTRICITE TOUT BONNEMENT ENORME. >

de l'angle de chasse de 3°... Uamortisseur, fixé
parallelement au tube superieur sur le tube diagonal,
offre des réglages parfaitement accessibles en roulant,
a I'image du Pro-pedal en montéee par exemple.
L'amortisseur est comprime par une petite biellette
articulée au-dessus du tube diagonal, actionnee

par des basculeurs qui relient les deux Dbiellettes.
Il faut egalement noter que la longueur des bases
est reglable de 432 a 452 mm grace a de tres

1. LA BIELLETTE A UN ASTUCIEUX EXCENTRIGUE PERMETTANT

DE REGLER LA GEOMETRIE.

2. La LONGUEUR DES BASES EST REGLABLE.

3. UNE GROSSE PIECE USINEE RECOIT TOUTES LES ARTICULATIONS,
BRAS OSCILLANT, BIELLETTE ET BOITIER DE PEDALIER.

> EQUIPEMENT

Knolly est un fabricant de cadres, chacun reste donc
libre d'assembler son bike a sa guise. Celui de test
etait monté trés sérieusement avec a |'avant une
fourche Marzocchi 888 RC2X, un des musts de |a
categorie, irreprochable tant en lecture de terrain
sur les petits chocs que sur son comportement sur
des grosses receptions. Reglable en precontrainte,
détente, compression basse vitesse et fin de course,
la fourche etait equipee d'une petite potence
intégrée, bien courte comme on les aime, montée
d'un cintre Race Face Diabolus au galbe parfait.
A I'arriere, encore un grand classigue dans ce
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programme avec un amortisseur Fox DHX5.0, une
réference avec ses reglages de precontrainte,
détente, compression, progressivité et son systéme
Pro-pedal. La transmission se constituait d'un

ensemble Sram X9 associé a un magnifique pédalier
Race Face Diabolus specialement etudie pour

les pratiques extremes, mantés en deux plateaux
et flasque de protection. Le V-Tach conserve donc
un derailleur avant avec un montage en double
plateau avec un anti-déraillement E-Thirteen des
plus efficaces, I'ideal pour envisager de monter au
sommet des spots sans se ruiner les jambes. Les
jantes, de grosses WTB Laserdisc DH, ont |a encore
été spécialement congues pour envoyer du gros,
surtout montees des excellents moyeux DT Swiss
440 FR. Enfin, le freinage etait confie a Magura et
ses Gustave M en 200 mm de diametre, des freins
puissants, progressifs et endurants, rien a dire...
Bref, si ce montage consistant ne fait pas de ce
V-Tach un poids plume, il ne lache strictement rien
a la fiabilité! Bien vu.
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> SUR LE TERRAIN

Ce n'est ni plus ni moins pendant quatorze jours de
ride entre Whistler et le North Shore gue nous avons
pu tester ce bike, de guoi faire de multiples trails
aux profils les plus variés afin d'eprouver le V-Tach
sous toutes les facettes. La prise en main de ce bike
peut s'averer assez surprenante car avec |a selle basse
(configuration descente), le pilote semble assis un
peu a l'avant d'un bike court d'apparence. Celte
position, assez deroutante dans un premier temps,
se normalise avec la selle haute pour monter sans
souci, sans étre exagérement assis en arriere du
velo, une position de pedalage tres confortable
offrant un bon rendement compte tenu du poids du
velo. Le bike ne pompe pas tant gue I'on pedale assis
(il 'y a pas la place pour se mettre en danselse
avec |la fourche double T), et s'emmene tranguillement.
Il nous a méme surpris dans de courtes remontées
raides et techniques par ses aptitudes en franchis-
sement, déemontrant une motricite tout bonnement
enorme. Néanmoins, son terrain de jeu favori reste
gvidemment tout ce qui descend : monter avec ce
bike n'est qu'un moyen d'accéder au plaisir de la
descente... D'ailleurs, en descente, on oublie imme-
diatement la position deroutante entrevue lorsque
I'an grimpe |la premiere fois sur le V-Tach car debout
sur les pedales, tout redevient parfait : poste de
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pilotage haul, ideal pour les descentes raides et
les sauts; galbe du cintre Race Face Diabolus
convenant a merveille, etc. Habituellement, c'est
toujours assez difficile de découvrir un vélo en terres
inconnues puisqu'il v a, en plus du bike, le terrain
a apprivoiser. Alors quand le terrain s'avere tres
technique... Aucun souci avec ce Knolly qui fait
partie des bikes qui mettent instantanement en
confiance : bien fourni en angle de chasse, haul
de |'avant, doté de suspensions tres souples sur le
debut de course qui procurent une adherence et un
confort sans faille. Autre qualite, la tolérance, le vélo
n'ayant jamais une reaction malsaine, de quol se
préoccuper uniquement de son pilotage deés les
premiers tours de roues., Le bike est donc super
facile, extréemement tolérant. Dans les passages
raides et tres technigues, il ne bute jamais dans les
obstacles, la fourche effacant le relief sans plonger
exagerement. Quel bonheur de rouler constamment
avec de la marge ! C'est bien simple, aucun passage
technique n'a pose de probleme avec ce bike
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Sur des descentes trés raides sortant en drop, ou il
ne fallait surtout pas prendre de vitesse, on parvenait
a conserver de l'adherence au freinage hypet
longtemps, bien aide il est vrai par la progressivite
des Gustave. Cependant, le bike est parfaitement
pose sur ses appuis, les suspensions lisent a
mervellle le relief et permettent de conserver un grip
optimal. Ce confort, incroyable en début de course,
s'accom- pagne egalement d'une progressivite
étonnante. Méme sur les plus gros sauts, le Knolly
reste Incroyablement silencieux en reception. On a
jamais la sensation de venir en butée ou de
s'ecraser sur le velo, bref, il offre un comportement
en suspension proche de |a pertection. La position
tres equilibree lui confere egalement une bonne

maximale, un reglage du a I'hostilite appa-
rente du North Shore pour un Frenchie gui
le decouvre... Aie!

Lorsque les parcours se fonl plus rapides et
que le rythme augmente, le V-Tach continue 3
bien tenir son rang et reste tres efficace grdce
a 'adherence sensationnelle que lui procurent
ses suspensions mais il se montre un poil
moins amusant. En position basse, la selle
n'est la que pour ne pas gener et on ne peut
guere s'en servir d'appui, avec les genoux ou
les fesses. Difficile méme de s'asseoir en
virage rapide par exemple, etant a la fois un
peu trop en avant et n'offrant pas une position

« CE KNOLLY EST TAILLE POUR ETRE UNE ARME
EN TERRAIN TRES EXIGEANT, UNE BETE DE
FRANCHISSEMENT ET DE VRAI FREERIDE... »

agilite en l'air pour la categorie ou il est facile
a placer sur des sauts en transfert par exemple.
Ce comportement en saut peut encore s'ameliorer
Si Vous prenez soin de raccourcir les bases mais
a chacun de trouver le bon compromis : |e bike est
plus nerveux en bases courtes, réagit mieux aux
appels de sauts mais l'adhérence au freinage
s'en trouve un peu atténuée. Une affaire de golt,
fonction de la vitesse que vous souhaitez mettre
a vos runs... Nous avens roule la plupart du temps
en bases longues pour profiter d'une stabilité
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ideale. Le pilotage debout s'impose en DH ce
qui limite I'efficacite de V-Tach s'il est question
de chronos. En revanche, pour ce qui est de
passer a velo dans le plus pur « no foot spirit »,
rien ne l'arrete. Méme dans les passages les
plus raides, la selle ne géne absolument pas
les mouvements. Bref, ce Knolly est taillé pour
étre une arme en terrain tres exigeant, une
béate de franchissement et de vrai freeride,
a defaut d'étre un chasseur de chrono. Une
histoire de philosophie de pratique...

2500 euros (CADRE SEUL)
19.4 kG

POUR QUI? > PoOuR CEUX QUI RECHERCHENT UN BIKE
CAPABLE DE LES METTRE EN COMFIANCE EN TERRAIN TRES
ENGAGE MAIS QUI VEULENT POUVOIR PEDALER EN MONTANT
AU SOMMET DES SPOTS.

POINTS FORTS > PROGRESSIVITE DES SUSPENSIONS,
GEOMETRIE TRES REUSSIE, TOLERANCE, FACILITE, REGLAGES.

POINTS FAIBLES > RAS POUR LE PROGRAMME.

CONCLUSION > Le V-TACH EST PARMI LES BIKES DE
FREERIDE LES PLUS ABOUTIS POUR LE PROGRAMME, OFFRANT
| DES SUSPENSIONS A LA FOIS SENSIBLES SUR LES PETITS
CHOCS ET TRES PROGRESSIVES SUR LES GROS, MAIS AUSSI
UN COMPORTEMENT FACILE GUI MET IMMEDIATEMENT EN
CONFIANCE TOUT EN CONSERVANT DU CARACTERE POUR LES
RIDERS PLUS AGUERRIS, BREF, UNE VERITABLE REUSSITE.

) FICHE TECHNIQUE

Prix : 2500 € (cadre seul)

Poids : 19,4 kg

Cadre : Aluminium

Poids : NC

Amortisseur : Fox DHX-Air 5.0
Longueur : 200 mm

Course : 55 mm

Débattement a la roue arriére : 190 mm
Fourche : Marzocchi 888RC2X
Débattement : 200 mm

= Poids constructeur : NC

Potence : Marzochi
Guidon : Race Face Diabolus
Selle : WTB

e,/ Freins : Magura Gust

. Roues : WIB Laser Disc DH

- Cassette : Sram

+~V Pneus : Specialized Chunder 26x2,5"

i P Dérailleur AR : Sram X9

- Commandes : Sram X/

Pédalier : Race Face Diabolus
Pedales : sans

P GEOMETRIE
Taille: M
Longueur des bases : 432 a 452 mm
Hauteur du boitier de pédalier : 360 mm
Angle de direction : 64 a 66°
Angle du tube de selle : 62°
Tube supérieur : 590 mm
Empattement : 1135 mm
Longueur du tube de direction : 120 mm
g Tailles disponibles : XS, S, M, L

Le V-TACH EST IMPERIAL SUR LES GROS JUMPS,

8B ECBIKE#3G
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