volna jizda
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Knolly, to je preciznost, Spickova kvalita,
mistrné femeslinictvi. Pfinejmensim se lak
samo prezentuje. Je to tak ojedinélé, Ze

na téchto pilifich hodlate zbudovat svou
reputaci? Je skuteCné tak tézké najit dnes
kvalitniho vyrobce rdm{?

.Nemyslim si, Ze vysokd kvalita je k nena-
lezeni, jen soudim, Ze je pro znacky snadné
zaéit snizovat naklady vyroby. Jednoduse:
aby mohly zvysit profit, sniZit ceny a tak
rozsifit podil na trhu.

Nase filozofie se opira o jiné zazemi. Na za-
Gatku Knolly nebyla spoleénost vyrabéjici
ramy - &lo o to, Ze jsem si stavél rdm sam
pro sebe. Tehdy jsem za sebou mél asi

15 let jezdéni a uz mé Stvala kola, co nefun-

govala pofadné anebo méla problematické
Gasti. KdyZ jsem tehdy stavél prvni prototy-
py, chtél jsem vyuZit nejkvalitnéjsi produkty
a dily, co jsem mohl nalézt, abych dosahl
co moZnd nejvyssi spolehlivosti. VEfim, Ze
prévé to, Ze tato filozofie pokracuje dnes

i v produkéni fazi, €ini Knolly odliSnym.
PouZivame tytéZ loZiska, jaka Porsche

a BMW umistuji na klikové hfidele. Takové
soucastky jsou v kolafském svété skutecné
vyjimecné, nebof pridavaji k celkové cené
vyrobku opravdu hodné.

Shodné s ostatnimi firmami se snazime
vyrabét nejkvalitnéjsi mozné produkty
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Noel Buckley/Knolly Bikes

Odnikud prfimo na trin

Protoie je freeride tak trochu svétem sdm pro sebe, rozdédvaji
tu karty i mnohé jiné znacky, neZ majl v patrnosti a oblibé
tfeba cross-country bikefi. Nékteré jsou méné& zndmé, jiné

za hranicemi komunity zcela bez povédomi. Mezi zasvécenymi
ale jména jako Transition, Chromag, Hukk a dalsi znéji
familiérné. A kdyZ na recenznim webu MTBR.com byl ocenén

v kategorii volné jizdy rdam Knolly V-Tach, je to jen dal$i dikaz,
Ze cyklistika rozhodné neni jenom jedna. Odkud se vzal, kam

a kudy krdéi Noel Buckley se svou znackou, jsme se snazili
vypatrat v pomérné raritnim a na techniku sméfovaném dialogu.

znatek ale neménime kvalitu za cenu. VEtsi
Zivotnost totiz stojf za extra naklady. A kdyz
je ram po 50 dnech v sedle v bikeparku

ve Whistleru napfiklad stale tuhy jako

pfi prvni jizdé, zakaznik vam rovnéz dé

za pravdu, Ze se kvalitni soucastky vyplati.
Konec koncd, nase reputace se zakladd

na vice vécech: kvalité zpracovani, dlouhé
Zivotnosti a jizdnich viastnostech spolu se
zdkaznickym servisem.”

Pro¢ jste dali pfednost klasickému
clyframennému systému odpru-
Zeni namisto surfovani moderni
viny virtudlnich reseni jako

tfeba napfiklad Banshee?

+Predng pouZivime modifikované &tyfra-
menné zavéSeni zadni stavby, které neni
stejné jako tzv. Horst Link zndmy z provozu
jiZ pres 15 let. U Horst Linku jde o patento-
vanou konstrukei, pfedevSim v USA, coi je
pficinou, Ze spousta znacek tento typ stavby
nevoli — jednoduse nemohou. TakZe pokud




nechtéji jit cestou jednocepové kyvky,
hledaji jina feSeni. Sou€asnym trendem jsou
zadni stavby s virtudini pozici epu vahadel
— af jiZ je to Maestro, VPP, DW Link &i dalsi
z podobnych designd.

My mame radi étyframenny systém, nebof
soudime, Ze nabizi nejlepsi celkové feSeni
odpruzeni a velkou variabilitu konstrukce.
Jako u kazdého odpruZeni ale je tieba fesit
a odstranit nékteré problémy, zde zvlaste
co se tykd stiedniho a dlouhého zdvihu,
tedy konstrukci nad 130 mm kroku. Proto
pouZivame viastni koncept 4x4 odliSny

od vseho na trhu.

Zakaznicl musi pochopit, Ze na trhu je
spousta marketinkovych a reklamnich
tvrzeni, kterd je maji jen presvédcit k volbé
jedné znaCky namisto jiné. Konstrukce
odpruzeni bicyklu je nejednou nabizena jako
.Nejlepe akcelerujici pérovani viech dob”
¢i ,Maximalné neutralni design”, popfipadé
dalSimi bajecnymi slogany. Nikdo pfitom
nechce pfiznat, Ze projekce odpruZeného
ramu je plnd kompromisd a jejich feseni.
Tim nefikam, Ze vSechna provedeni jsou

stejné dobrd i stejné Spatnd. Pochopitelné
jsou nékteré konstrukce rozhodné lepsi ne?
jiné a dalSi zase stoji za starou belu. Kaz-
dopadné feSeni piepakovani je jen jednou
stranou rovnice.”

Jaka |sou podle vds dalsi pozitiva ctyrra-
menného systému?

,Pri navrhovani ramu zacindme se stano-
venim cill a vyvijime odpruZeni tak, aby co
nejlépe tyto idealy naplnilo. Ctyframenné
zavéseni zadniho kola se nam libi, protoze
dobre fesi viechny problematické aspekty
odpruZeni: zachovéva velice sluSnou
efektivitu Slapani, vykazuje jen minimalni
zpétnou vazbu pohonu na pérovani a je
moZno je vyladit k excelentnim viastnostem
pfi brzdéni. Dalsi pozitiva étyframenného
systému mozna nejsou tak zfetelna na prvni
pohled, ale skutecné pomahaji zlepsit
celkovou funkci. Tim myslim napfikiad moz-
nost udrZet délku dolniho ramene stavby

v rozumnych mezich i u dlouhozdvihych
aplikaci a tedy pfispét k lepsi ovladatelnosti
kola anebo tim umozZnit montaz vétsiho

loZiska a osy vétsiho priméru ke zvySeni
tuhosti a spolehlivosti celého pérovani
DiileZita je i celkové tuhost zadni stavby pfi
toceni a rovnéZ moznost dosazeni znagného

prostoru pro pneumatiku

Casto se také zapomina, Ze peclivé prove-
deni ramu je stejné dilezité, ci jeSté spide
dilezitéjsi nez typ odpruzeni a konfigurace
ramen. Pfi mizerném névrhu anebo pro-
vedeni je jedno, jakd typologickd varianta
odpruZeni byla pro rdm zvolena.”

VaSe provedeni odpruZeni se 2da veelku
sloZité — minimalné od pohledu. Jde tu

0 podporu boéni tuhosti rdmu &i pfidané ra-
meno hraje roli i v oblasti kvality pérovani?
.Predné — bicykly nejsou, obecné vzato,
mechanicky komplikované. Auta jsou
sloZitéjsi, presto vydrzi nékolik stovek tisicd
kilometr( — pokud by fidi¢i museli ménit lo-
Ziska klikové hiidele tak ¢asto, jako se méni
loZiska rami kal, bylo by nutno pri kazdé
druhé vymeéné oleje vyjmout i blok
motoru... Jak to, Ze tomu tak neni? Auta
isou sice komplikovan@jsi, aviak kvalita
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loZisek a jejich tésnéni je u sludného auto- plné progresivni, s hladkym krokem, velmi

mobilu v priméru mnohem lepsi nez u hor- jemnym zkraje zdvihu, pfitom s excelent-

ského kola, a to véetné bik{ z nejvy3sich nimi viastnostmi kolem jeho dna. Tlumice

pater hierarchie. PouZivame proto na naSich s delSim krokem - a tedy mensim pomérem

ramech jen vysoce kvalitni komponenty. zdvihu rdm-tlumié - dale navySuji luxusnost

A i kdyZ ram jako Endorphin miiZe budit pruzeni.

zdani komplikovanosti, ve skute€nosti je to Diky pfidanému raminku také neni problém

veelku jednoduchd konstrukee v porovndni realizovat nepieruSenou sedlovou trubku

s mnoha dalim vyrobky." pro piné zasunuti dlouhé sedlovky, stejné
jako stavét | ramy s nejvy3sim zdvihem pro

Co pfesné je tkolem pfepdkovani na trail nejmenéi piloty bez strachu z interference

biku Endorphin? A je to tyZ mechanizmus kola se sedlem ¢i pfepakovanim pii maxi-

jako na ostatnich modelech? Nestacilo by malnim propruzeni.

pfitom jedno rameno? Co se tyce posileni boéni tuhosti, nase rdmy

.Co se pak prepakovani tyge, vypada sice maji povést téch nejtuzSich konstrukei pro

u Endorphinu odli$né od toho na Deliriu T uZiti kvalitnich loZisek velkych prameéri

a \-Tachu. z mechanického hiediska ale a celkového designu ramu. Pidané rameno

jsou identickd. Fyzikdng v3ak je prepdkové- pak izoluje tlumié od jakéhokoliv bo&niho

ni Endorphinu jiné nez u zmifovanych dvou zatizeni.”

modell vy&iho zdvihu, nebot bere v (ivahu

jiné poZadavky jako umisténi drzaku lahve, Freerider V-Tach a enduro Delirium maji

coZ je podle nds casto opomijeny podstatny tolik moZnosti nastaveni: (hlovou geometrii,

detail trail bikd. rozvor... Gillte tedy tyto ramy primarné

Jinak sekundarni rameno ma v naem na experty, ktefi rozumi rozdilam a védi,

systému 4x4 nékolik funkci, Nejpodstatngjsi co chigji? A zacatecnik? Rada znacek

je ta, Ze zcela oddéluje tlumic od pfepakové- také Uplné opustila takto Sirokou, kdysi

ni zadniho odpruZeni. Diky tomu je moZno tolik populdrni nabidku tunningu jizdnich

ladit zadni pérovani tak. jak presné poZa- viastnosti...

dujeme — tedy co se tyce efektivity Slapdni, WNasi zakaznici jsou skuteéné spise

neutrality vzhledem k pohonu i brzdéni, zde ostfileni jezdci. Ten, kdo si pofizuje rdm

predeviim v maximalné naroéném terénu Knolly, navic negini svij prvni bikovy ndkup

nebo vysoké rychlosti. Nezavisle na tom pak a ma pomerné konkrétni predstavu, co

je druhé, mensi rameno povéfeno aktivaci od nového materidlu oéekdva. Dva z naSich

tlumice bez nutnosti brat v potaz pozici ramu maji, pravda, moznost nastaveni,

ostatnich ramen stavby a miiZe pisobit na druhou stranu s nimi zbyteéné neplyt-

na tlumié, jak potiebujeme. UmoZiiuje ndm vame a tieba volbu délky zdvihu u nas

to konstruovat systém, kiery je mechanicky nenajdete. Jednak kazdy vétSinou stejné
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vybira nejdel$i zdvih, a potom vinuta pruzi-
na potfebuje pokazdé jinou charakteristiku
a tedy vyménu, coZ je silné nepraktické.
VSechna sefizovani raimi Knolly se tykaji
geometrie a tedy vedeni kola, neméni zdvih
ani charakter pérovani. Zména nastaveni
hlavového sklonu na Deliriu vezme asi tak
dvé minuty a je pfitom okamZité zazname-
natelna kymkoliv, kdo bike sedla. Kdyz tedy
bydlite v lokalité, kde je k dispozici spiSe
enduro jeZdéni, asi spise sdhnete na Deliriu
po 160mm vidlici jako Magura Wotan,
RockShox Lyric, Marzocchi 55 nebo Fox
36. Ale kdyZ hodlate delSi ¢as soupefit se
strmym terénem, |ze snadno otodit geome-
trii smérem k polozZengjsi vidlici a niz&imu
stredu a tézisti.

A naopak, Delirium se 180mm tlumicem
vpredu, jako je Marzocchi 66 ATA, se nabizl
pro maximalné technické jezdéni, pak je

ale moZno zrychlit geometrii = navic jesté

s redukovanym krokem vidlice — pro epické
enduro jizdy se Slapanim po kopcich.

Tato nastaveni pfitom nejsou zamyslena

k manipulaci s kaZzdodenni frekvenci — jsou
nejuzitecnéjsi pri maximalnim uzpisobeni
biku pro konkrétni, lokalni terén a pilotni
styl.

Kazdopddné ale tyto moznosti nastaveni
pfidavaji rdmu jak na ceng, tak | hmotnosti,
Takze XC model Endorphin tieba preferuje
nizkou hmotnost a tedy jej témito plusy
nevybavujeme. Sefizovaci moznosti jen pro
image nejsou nasi cestou.”

Tomas Taich
Foto: Knolly a Kevin Foote
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